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4. Revisar el tope a la inversión extranjera en 
servicios de navegación.

Problema
Actualmente, de acuerdo a la Ley de Inversión Extranjera, un extranjero pue-
de contar como máximo con 49% la de las acciones de empresas prestadoras 
de servicios de navegación. Aunado a esto, la Ley de Navegación establece 
que la embarcación debe ser propiedad de un mexicano para ser abanderada 
como nacional. Además, el transporte entre dos puertos mexicanos se per-
mite únicamente a empresas mexicanas. Esto, en conjunto, se convierte en 
una fuerte barrera a la entrada que limita la competencia en la prestación de 
estos servicios.
¿Qué se tiene que hacer? 
Esto requeriría una reforma a la Ley de Inversión Extranjera y a la Ley de Nave-
gación para eliminar o elevar las barreras de entrada para extranjeros.
¿Qué se logra con la propuesta?
Al quitar una barrera de entrada se modificaría el escenario. Si bien esto no ne-
cesariamente detonaría el transporte marítimo, se tendrían ganancias signifi-
cativas en la eficiencia de la industria. En especial aquellas derivadas de una 
mayor competencia al interior y al exterior donde se observan estándares de 
calidad más rigurosos. 

fuente: “privatización de puertos en méxico”. víctor paredes.


